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VORHABEN CITYBAHN — Nutzen-Kosten-Untersuchung & SchiBler-Plan
Gliederung

1. Alternativen-Betrachtung

2. Standardisierte Bewertung
- Standardisiertes Vorgehen
* Verfahrensablauf
 Grundlagen und Ergebnisse (aktueller Stand)

 Weiteres Vorgehen




VORHABEN CITYBAHN — Nutzen-Kosten-Untersuchung & Schiler-Plan

Alternativen-Betrachtung
-|Alternative 1: | - i
> hdchste Bauwerkskosten weitr bis Tounsston/  RORC AN Bl 1 0
. L L Bad Schwalbach a s == 72| Dotzheimer-/LuisenstralRe
» Eingleisigkeit Uber 400m langen = T Nl 1T T
Streckenabschnitt Wiesbaden Ost e e SR N

- erschwert Fahrplangestaltung,
erhoht Reisezeit CityBahn

» hoher Nutzen Quartiersboulevard

I Wiesbaden Hauptbahnhof

,Quartiersboulevard*

* Alternative 2:

> hohe Bauwerkskosten im Bereich der W |

Uber-/ Unterquerung DB-Anlage ey~ N\
» betriebswirtschaftlich ungunstig | : -

» niedrigste Erschlieungswirkung

,Petersweg”

* |Alternative 3:
» niedrigster jahrlicher Kapitaldienst und
Unterhaltungskosten Fahrweg

> effizienteste betriebswirtschaftliche
Losung

» groldte ErschlieBungswirkung, hochster
verkehrlicher Nutzen

Mainz Hauptbahnhof
- Anschluss Mainzelbahn, N, ~ < g
MAIN Weiter bis Hochschule S




VORHABEN CITYBAHN — Nutzen-Kosten-Untersuchung & schiBler-Plan

Alternativen-Betrachtung
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A1 (Machbarkeits-Studie A1 Uber Petersweg - WI A2 Uber Mudra Kaserne -] A3 U. Mudra Kaserne -
2016) Ost - Quartiersboulevard ~ WI Ost - Mainzer Str. WI Ost - Biebrich

NKQ: Nutzen-Kosten-Quotient (jeweils einschlie3lich Aartalbahn)




VORHABEN CITYBAHN — Nutzen-Kosten-Untersuchung & SchiBler-Plan
Standardisierte Bewertung

* formalisiertes, bundesweit einheitliches
Bewertungsverfahren zur Schaffung
von Entscheidungsgrundlagen im Verkehr Standardisierte Bewertung

. . . von Verkehrswegeinvestitionen
- Systematische Vorbereitung von Entscheidungen: im schienengebundenen

offentlichen Personennahverkehr

« Sinnhaftigkeit eines Vorhabens
* Rangordnung von Vorhaben

« wirtschaftliche Mittelverwendung
im Verkehr

* notwendige Voraussetzung
fur finanzielle Forderung
durch Bund (bis zu 60%) und Land

* Forderung ist nur moglich, wenn die Nutzen einer Mal3nahme ihre Kosten Ubersteigen,
d.h. Nutzen-Kosten-Quotient > 1,0

« Bewertungsverfahren unterstutzen den Planungsprozess, ersetzen diesen aber nicht




VORHABEN CITYBAHN
Standardisierte Bewertung — Verfahrensablauf, aktueller Stand

Abstimmung mit Zuwendungsgeber Uber, u.a.
Projektvorstellung / Projektziele
Abgrenzung des Vorhabens
Untersuchungsvarianten

)

Grundlagedaten, Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage
Verkehrsmodellierung

& schiiBler-Plan

. Feinabstimmung mit Zuwendungsgeber uber, u.a.
- Strukturdatenentwicklung

o o
’d Verkehrsangebotskonzepte
Entwicklung der Verkehrsnachfrage

Angebotsdimensionierung




VORHABEN CITYBAHN — Nutzen-Kosten-Untersuchung & SchiBler-Plan

Standardisierte Bewertung
D
Istzustand Situation zum Untersuchungszeitpunkt ;‘:D'

Ohnefall optimierter Zustand
ohne Investitionsvorhaben

N

N C

o X

. . w C

Mitfall Planfall mit © 3
Investitionsvorhaben

Beurteilung von Veranderungen
zwischen Ohne- und Mitfall

 Aktuelle Berechnungen zum Ohnefall 2030
+ 20.000 Pkw-Fahrten pro Tag in Wiesbaden
+ 13% Verkehrsaufkommen zwischen Wiesbaden und Mainz
+ 10% Fahrgaste im Busverkehr




VORHABEN CITYBAHN — Nutzen-Kosten-Untersuchung & SchiiBler-Plan
Strukturelle Entwicklung im Untersuchungsraum
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VORHABEN CITYBAHN — Nutzen-Kosten-Untersuchung
Verkehrliche Wirkungen — Reisezeiten

Reisezeit (min)*
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(Bruckenkopf) (Bruckenkopf)

* Pkw Fahrzeitenprognose fur Abfahrt um 7.30 Uhr laut Google Maps (Mo — Fr)

& schiiBler-Plan

Biebrich
Rathenauplatz

WI HSRM




VORHABEN CITYBAHN — Nutzen-Kosten-Untersuchung
Verkehrliche Wirkungen - Fahrgastaufkommen

oo

ca. 17.000 vermiedene
Personenfahrten im Pkw

— ca. 36 Mio. Pkw-km pro Jahr
—> ca. 4.500 t/CO, pro Jahr

* Uber 20.000 neue Fahrgaste
im OPNV

» Fahrgaste CityBahn am
Werktag: ca. 100.000

Nachfrageprognose anhand
Prognoseverfahren der
Standardisierten Bewertung
Ergebnis Verkehrsmodellrechnung

& schiiBler-Plan
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VORHABEN CITYBAHN — Nutzen-Kosten-Untersuchung

& schiiBler-Plan

[

Ergebnisiibersicht — Stand 12/2017
Bewertung in T€/Jahr
Reisezeitgewinne OPNV — 6.200
Pkw-Betriebskosten B s.100
zusatzliche Mobilitatsmdglichkeiten B 2.200
Unfallfolgekosten B 1.500
Schadstoffemissionen B 700
OPNV-Betriebskosten |-2.600 [IINEGEG
Unterhaltungskosten Schieneninfrastruktur -1.700
~
Summe Nutzen 14.400
Kapitaldienst Infrastruktur 300
\_ -5.000 0 5.000 10.000 15.000)
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VORHABEN CITYBAHN — Nutzen-Kosten-Untersuchung & SchiBler-Plan
Nutzen-Kosten-Quotient Stand 12/2017

Bad Schwalbach Bf. — Taunusstein — Wiesbaden — Mainz Hochschule

Summe Nutzen 14.400
Kapitaldienst Infrastruktur 300
-5.000 0 5.000 10.000 15.000

Nutzen

Kapitaldienst
Infrastruktur




VORHABEN CITYBAHN & SchiBler-Plan
Standardisierte Bewertung

‘ Hochschule Rhein Main

2487 l Dotzheimer-/Luisenstrake }

| Rheinstrage [

neas

Nutzen-Kosten-Quotient ist noch abhangig von:

* Linienfuhrung im Detail:
Ergebnisse aus Vorplanung und Beteiligung, z.B.

- A e
- Variante Rheinstrale: AN
«  kiirzere Fahrzeit vs. S o

kiirzere FuBwege zum Zentrum & Pl
| U e-e .uB ege zum Zentru
Variante Biebrich ] 1

bessere ErschlielRung
vs. kurzere Fahrzeit

oy T B ‘WiesoadenHauptbahnhof l

JQuartiersboulevard®

S\ | Wiesbaden Ost

Anderungen der Linienfiihrung wirken auf den
Nutzen-Kosten-Quotienten

» Weitere Feinabstimmungen mit den Zuwendungsgebern -

« Kostenschatzung Vorplanung des Gesamtprojektes .
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VORHABEN CITYBAHN 2 SchiBler-Plan
Standardisierte Bewertung — Weiteres Vorgehen

® Abstimmung mit Zuwendungsgeber Uber, u.a.
4 ST | 4 Projektvorstellung / Projekiziele
Abgrenzung des Vorhabens
Untersuchungsvarianten

Ermittlung Grundlagedaten, Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage
Verkehrsmodellierung

Feinabstimmung mit Zuwendungsgeber Uber, u.a.
Strukturdatenentwicklung
Verkehrsangebotskonzepte
Entwicklung der Verkehrsnachfrage

Ermittlung der Teilindikatoren
Ermittlung des gesamtwirtschaftlichen Beurteilungsindikators
Folgekostenrechnung
Sensitivitatsbetrachtungen

- a o

Erstellung Erlauterungsbericht
Formblatter und Plane
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& schiiBler-Plan

VORHABEN CITYBAHN
BAD SCHWALBACH - WIESBADEN - MAINZ

Vielen Dank

12. Dezember 2017

Petra Straul®, PTV Transport Consult GmbH
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